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在国家低空经济发展战略加速落地、各地
竞逐“天空新赛道”的背景下，大足区已率先锚
定赛道并崭露锋芒。作为西南地区兼具军工底
蕴与通航潜力的重要节点，大足区 2021年纳入
重庆市首批低空经济先行试验区以来，扩建跑
道、建设飞行服务站等规划有序推进，国飞消
防无人机、宇烈航空发动机零部件等项目相继
落户，初步构建起低空装备制造产业链；年产
值超 200亿元的“中国西部五金之都”凭借精密
加工、智能制造等转型成果，与低空经济形成

“制造+航空”的战略共振，其激光镭射、模具精
冲等工艺已为无人机、通航零部件提供配套支
撑，产业升级方向与低空装备材料、智能工具
需求高度契合。当前，大足正站在“军用机场
赋能、特色产业协同”的双重风口，若能进一步
激活机场军民合用潜力、放大五金产业精密制
造优势，推动空域资源、制造能力与创新要素
深度耦合，不仅有望加速建成西南领先的低空
经济产业高地，更将为全国“军工资源民用化+
地方特色产业高端化”融合发展提供可复制的
大足样本。

一、发展形势与现状

（一）军用登云机场的历史地位与低空经济
潜力

大足登云机场（军用代码：ZUDZ）始建于
1969年，1988—1990年曾短暂作为民用机场通
航，其跑道长度2200米，可满足波音737等主流
机型起降，具备军民合用潜力。2021年，《重庆
市综合交通运输“十四五”规划》明确提出“研究
利用大足机场开展通用航空业务”，推动其向低
空经济枢纽转型。目前，大足已跻身重庆首批
低空经济先行试验区，正规划扩建跑道、建设飞
行服务站，目标到 2030年建成西南领先低空经
济产业高地，军地民科学协同空域管制、使用机
制初见雏形。2024年，中国·重庆大足首届低空
经济嘉年华在龙水湖旅游度假区举办，活动期
间近100架次低空飞行零事故，为军用机场周边
空域资源申报、使用提供了成功样板。

(二)五金产业的传统优势与转型机遇
大足五金产业年产值超200亿元，拥有1500

余家企业，产品涵盖刀具、农机等 2000余个品
类，是“中国西部五金之都”。其锻打工艺历史
悠久，但存在产业同质化严重、技术落后、品牌
弱、管理粗放等问题。近年来，通过引入智能制
造（如合心集团自动化生产线）、电商直播（年交
易额超 60亿元）等新模式，产业逐步向高端化、
集群化发展。

（三）低空经济与辖区产业的协同潜力
大足五金产业凭借千年锻打工艺积淀与智

能制造升级，正与低空经济形成战略耦合。其
精密加工能力（如激光镭射、模具精冲）为无人
机、通航零部件等低空装备制造提供配套支
撑，低空经济催生的无人机、通航零部件需求，
可推动五金产业向航空材料、智能工具升级转
型。例如，国飞公司的消防无人机、宇烈航空
的发动机零部件项目已落户大足，形成初步产
业链。

（四）低空旅游与文化遗产保护的冲突初现
低空经济的快速发展虽为大足石刻的宣传

与旅游体验创新提供了技术赋能，但其衍生的
低空旅游项目正与这一世界文化遗产的保护传
承产生潜在冲突。作为以“静谧性”“原真性”为
核心价值的千年艺术瑰宝，大足石刻的观赏体
验高度依赖近距离、沉浸式的文化感知。无人
机上帝视角观光、低空飞行体验等项目的引入，
正从多维度对这一传统观赏模式构成冲击。无
人机集群飞行时产生的低频噪音可能打破石刻
景区千年积淀的静谧氛围，干扰游客对佛教造
像所传递的“禅意”“肃穆”等文化意境的感知；
无人机如果常贴近龛窟拍摄，其闪烁的灯光与
金属机身对砂岩材质的造像产生光影污染，高
速旋转的螺旋桨气流可能加速脆弱岩体表面的
风化；低空旅游的“快餐式体验”可能分流传统
观光客群，部分游客为追求“空中打卡”而缩短
地面游览时间，导致石刻核心文化内涵的解读
深度被削弱。无人机拍摄的“全景视频”虽扩大
了传播半径，但也可能让游客产生“远程观赏即
可”的心理，降低实地探访的意愿，对依赖线下
体验的文化遗产旅游业形成长期冲击。

二、存在的问题短板

（一）军用机场转民用的瓶颈
空域管理复杂：登云机场作为军用设施，对

我区空域管理使用影响较大。该机场自1942年
竣工后一直作为空军军用机场使用，属于《中华
人民共和国军事设施保护法》规定的军事设施
范畴，民用航班在飞行过程中需绕行登云机场
周边管制空域，这在一定程度上增加了飞行成
本和时间成本，影响民用航空的运营效率。在
低空飞行活动管理方面，审批流程繁琐成为通
用航空业务拓展的主要制约因素。当前，低空
经济背景下的空域管理涉及军、民等多元主体，
尽管 2023年 6月发布的《无人驾驶航空器飞行

管理暂行条例》明确县级以上地方政府负责行
政区域内的无人机管理工作，但涉及军用空域
的使用仍需与军方进行协调。例如，民用无人
驾驶航空器飞行需通过综合管理平台申请，同
时还需与军民航相关部门沟通，确保飞行计划
符合空域使用规定。这种多部门参与、多层级
审批的流程，导致低空飞行活动申请周期较长，
难以满足通用航空业务对时效性和灵活性的需
求，在一定程度上制约了低空旅游、航空物流、
应急救援等通用航空业务的拓展。

基础设施薄弱：区域内低空起降设施规模
与功能难以匹配产业规模化发展需求，其中已
建成的临时跑道仅长 1300米、宽 45米，该类跑
道在通用航空领域中属于中短距离规格，主要
适用于小型旋翼机、轻型无人机等低荷载飞行
器，难以满足中型通用飞机的常态化起降需求，
在承载高频次飞行任务或开展商业运营时存在
明显局限。从配套设施看，现有停机坪及相关
保障设施的服务能力亦较为有限。大足高新区
低空经济产业园虽已启动停机坪及停机库扩建
工程（规划面积达160亩），但现阶段实际可用的
停机位数量、地面服务设备配套程度，尚无法满
足低空旅游、航空物流、飞行培训等多元场景的
集中作业需求。例如，雍溪里低空飞行基地目
前仅配备长 550米、宽 10米的简易跑道和 1200
平方米停机库，主要服务于小型航空器体验飞
行，难以支撑规模化商业运营。此类基础设施
短板直接制约了低空经济产业链的延伸拓展。
尽管我区正规划改建 1200米和 1400米标准跑
道、打造B级飞行服务站，但当前临时跑道的长
度限制与配套设施的滞后，对区域内低空飞行
器的规模化调度、多场景应用形成阶段性制约，
亟需通过加快标准化通用机场和立体化保障设
施建设，突破基础设施瓶颈。

军民协同机制未完善：大足区军地双方在
空域管制划分与资源共享领域的协同机制建设
仍处探索阶段，尚未形成常态化合作模式。目
前，区域内通用航空发展与军用空域管理的衔
接机制存在阶段性瓶颈。如，永川大安机场虽
隶属于永川区，但因空域使用与大足军用机场
存在关联（如民航飞行学院训练任务需协调空
域），与大足区同在区域低空交通网络内。该机
场主空域管理与大足军地协同机制仍在完善
中，虽经民航监管部门推动，在防相撞机制、特
殊情况处置协议完善等方面持续加强沟通协
作，但军地间针对日常空域调度、飞行计划审批
的联动流程尚未实现规范化、制度化运行。从
政策落地层面看，尽管《重庆市推动低空空域管
理改革促进低空经济高质量发展行动方案
（2024—2027年）》明确将“强化军地民协同”“编
制低空空域规划”列为重点任务，并提出构建跨
省飞行协同管理体系等创新方向，但大足区在
具体执行中，尚未建立起军地双方常态化的空
域动态协商机制，在低空飞行航线划设、临时空
域开放申请、军民航空管信息共享等关键环节，
仍依赖“一事一议”的专项协调，难以满足低空
旅游、航空物流等市场化业务对空域使用的高
效化、便捷化需求。亟待通过完善军地协同管
理规则、搭建数字化空管共享平台等措施打破
空域管制与资源共享的机制性壁垒。

（二）五金产业适配低空经济的短板
技术水平滞后：大足区五金产业以传统加

工为主，技术升级滞后问题较突出。据全区经
济统计数据显示，全区约 50%的五金企业仍在
使用陈旧、落后的生产设备，其中规模 500万元
以下的企业中，60%仍依赖老旧的淘汰设备，而
500万至 2000万元规模的企业里，仅有 10%配
置了数控设备，即便在规模以上企业中，数控
机床的普及率也仅为 50%。这种设备老化、自
动化程度低的现状，导致企业在高精度加工、
复杂零部件制造等领域能力欠缺，难以满足航
空航天领域对精密五金件的严苛要求。例如，
航空专用紧固件、结构件等需要高精度数控加
工设备支撑，而大足现有设备仅能满足传统刀
具、农机配件等低精度产品的生产，在材料成
型精度、表面处理工艺等方面与航空制造标准
存在差距。

产品结构单一：当前大足区五金产品仍以
传统刀具、建筑五金、农用机械为主，产品体系
集中在中低端领域，缺乏与低空经济深度适配
的创新产品。数据显示，全区五金产品中，日用
五金、工具五金等传统品类占比超过 70%，而航
空专用工具（如高精度扳手、钛合金紧固件）、复
合材料制品（如无人机轻量化结构件）等高端产
品几乎处于空白状态。尽管已引入国飞通用航
空等企业布局无人机制造，但本地五金企业尚
未形成配套能力，无人机所需的碳纤维部件、航
空级铝合金材料仍依赖外部采购。

品牌与市场渠道受限：全区五金行业仅有
“邓家刀”1件中国驰名商标，在高端市场辨识度
不足，与沿海地区“张小泉”“王麻子”等知名品
牌相比，缺乏品牌溢价能力。同时，市场渠道以
传统线下批发为主，电商渗透率不足 40%，远低
于全国五金行业平均水平，难以触达航空航天、
高端装备等领域的精准客户。在国际市场上，
产品主要出口东南亚、俄罗斯等地区，出口额中

低端产品占比超过 80%，进入欧美高端市场的
份额不足 5%，而低空经济相关的航空零部件国
际贸易对品牌认证、质量体系要求极高，大足五
金企业短期内难以突破壁垒。
（三）低空经济生态不完善
产业链条不完整：大足区低空经济产业链

呈现“两头在外”的特征，核心零部件与终端市
场均依赖外部资源。在关键硬件领域，航空发
动机、高精度传感器、飞控系统等核心组件本地
配套率不足 30%，90%以上需从珠三角、长三角
地区采购。例如，区内无人机制造企业（如重庆
国飞通用航空设备有限公司）的电机、导航模块
等核心部件主要来自深圳、苏州供应商，本地仅
能提供机架、螺丝等基础结构件。通用航空整
机制造所需的航空级铝合金、碳纤维复合材料，
区内尚无规模化生产企业，材料供应依赖重庆
中心城区及外省厂商。

从服务环节看，航空器维修、航空运营保障
等配套产业缺失。全区仅有 2家小型航空器维
修企业，仅能提供基础维护服务，复杂故障诊断
与部件更换需依托重庆江北国际机场的第三方
维修机构。这种“断点式”产业链导致企业生产
成本高企，以无人机生产为例，零部件运输成本
占总成本的 15%以上，且交货周期长达 20—30
天，严重影响市场响应速度。

应用场景不足：当前大足区低空经济应用
集中于低空旅游、飞行体验等消费端场景，而应
急救援、低空物流、农业植保等实用型场景仍处
探索阶段。在应急救援领域，尽管区应急管理
局与雍溪里飞行基地合作开展过森林火灾巡查
试点，但仅配备 2架小型无人机，巡查范围不足
50平方公里，且未与公安、消防形成常态化联动
机制，救援物资空投、伤员转运等核心功能尚未
实际应用。低空物流方面，京东物流曾在大足
高新区开展短途无人机配送试点，单架次载重
仅5公斤，配送半径约10公里，受限于空域审批
流程复杂、续航能力不足，目前仅服务于园区内
货物运输，未向乡镇及农村地区延伸。农业植
保领域，全区无人机植保作业面积不足10万亩，
仅占农作物种植面积的 8%，且设备租赁价格
（约 15元/亩）高于传统人工成本，推广难度较
大。这些场景的碎片化试点，未能形成“应用反
哺产业、产业带动需求”的良性循环，离规模化、
商业化运营仍有差距。

人才与资金短缺：航空领域专业人才的匮
乏是核心瓶颈。全区航空相关专业技术人员不
足 500人，且主要集中于少数龙头企业，研发设
计、适航认证、空管调度等高端岗位缺口达 300
个以上。本地职业院校尚无航空制造、无人机
应用等专业，企业需从重庆、成都等地高薪引进
人才，人力成本较沿海地区高 20%。资金投入
方面，企业研发强度普遍偏低，全区低空经济相
关企业研发投入占比低于高新技术企业 5%的
标准。融资渠道单一，90%以上依赖银行抵押贷
款，政府引导基金、风险投资（VC）等直接融资占
比不足10%，制约了新技术、新产品的孵化。

（四）低空旅游与文化遗产保护的矛盾
文化冲击：大足石刻（含宝顶山、北山、南

山、石门山、石篆山 5处摩崖造像）作为世界文
化遗产，其价值不仅在于艺术遗存，更在于“天
人合一”的空间意境与历史静谧感。低空飞行
器飞行高度多在 100—300米，发动机噪音峰值
达 75分贝，超过《中国人民共和国文物保护法》
规定的“文物保护单位周边环境噪声限值”（昼
间≤60分贝）。这种高频次低空活动直接削弱
了游客的文化体验。中国文化遗产研究院专家
指出，石刻造像的“视觉静谧性”是其历史叙事
的重要组成部分，低空飞行器的频繁介入可能
导致“文化空间神圣性的消解”，与《保护世界
文化和自然遗产公约》中“确保遗产周边环境
完整性”的要求存在潜在冲突。

安全风险：北山、宝顶山等露天石刻均为裸
露岩体雕刻，平均海拔500—700米，处于低空飞
行活动的常见高度范围（0—1000米）。近年来，
全国多地先后出现无人机在景区坠毁破坏景区
文物的新闻。虽大足石刻造像因保护得力，从
未受到损伤，但凸显了飞行失控对脆弱文物的
即时风险。从文物材质看，大足石刻以砂岩为
主，表面风化严重，无人机螺旋桨气流（近距离
可达 10m/s）可能加速表层碎屑脱落，金属部件
坠落则可能造成不可逆的机械性损伤。

管理缺位：在空域管理层面，《重庆市无人
驾驶航空器飞行管理暂行条例》（2024年施行）
仅划定“机场净空保护区”“市中心城区禁飞
区”，未将世界文化遗产保护范围（如大足石刻
核心区半径1000米）纳入法定禁飞或限飞区域，
导致飞行审批部门（民航重庆监管局、大足区公
安局）在核发旅游飞行许可时，缺乏针对文物保
护的专项评估标准。在文物保护法规中，《大足
石刻保护条例》（2017年施行）第二十一条规定

“禁止在保护范围内从事可能影响文物安全的
活动”，但未明确“低空飞行活动”的法律属性，
也未建立与空域管理部门的协同机制。这种

“监管交叉地带”导致实际执法中，文旅部门无
法阻止合法审批的低空飞行活动，而空管部门
在审批时难以评估文化影响。

三、改革发展思路与措施

（一）突破军用机场转民用瓶颈
1.推动空域改革
依据《重庆市推动低空空域管理改革促进

低空经济高质量发展行动方案（2024—2027
年）》，积极推动登云机场纳入成渝地区双城经
济圈低空空域协同管理试点。重点划设约 500
平方公里的专用训练空域以及如大足石刻外围
观光环线等旅游航线。借鉴成都平原经验，在
机场周边30公里范围内建立“隔离空域+共享空
域”分级管理模式，允许低空旅游飞行器在非军
事活动时段按固定航线飞行。

2.加快基础设施建设
2026年前完成低空经济产业园跑道延长工

程，将跑道从 1300米扩展至 2600米，以满足中
小型固定翼飞机（如塞斯纳 208）和直升机的全
天候起降需求。同步建设覆盖飞行计划申报、
气象信息服务等功能的B级飞行服务站、可容纳
20架通用航空器的标准化机库，配套新能源飞
行器充换电设施，并将其纳入重庆“空中经济走
廊”基础设施网络。

3.创新军民协同模式
借鉴“川渝跨省低空航线”军民协同经验，

与驻场部队共建飞行服务联合指挥中心，通过
军民航数据直连系统实现空域资源动态共享。
试点“军事训练间隙开放空域”机制，在不影响
国防安全前提下，探索每日 8：00—12：00、
14：00—18：00固定时段向民用低空活动开放部
分空域，预计年增加可用飞行时间2000小时以上。

（二）引领五金产业升级
1.设立专项扶持资金
根据区《2024年政府工作报告》，每年安排

5000万元低空经济专项基金支持五金企业技术
改造。对购置五轴数控机床、激光切割机等先
进设备的企业给予 30%补贴，对研发航空级钛
合金紧固件、高精度航空刀具的企业提供最高
200万元研发奖励。2024年首批资金已到位，12
家企业申报数控设备改造项目，预计新增精密
加工产能50万件/年。

2.打造航空配套产业集群
依托龙水五金产业集群，大足高新区建设

“五金+航空”特色产业园，重点发展航空专用工
具、复合材料结构件等细分领域。园区已引入
重庆宇烈航空等企业，其生产的航空级铝合金
铆钉通过民航局适航认证，成为四川腾盾无人
机配套供应商。规划到 2027年，园区聚集航空
配套企业 30家以上，实现年产值 20亿元。龙
水、双桥工业园区可在无人机零部件配套生产、
专业车加装无人机起降装置等方面开展链式生
产。同时，依托龙水五金模具优势，研发航空级
钛合金锻件（抗拉强度≥900MPa）；联合重庆大
学研发无人机专用多功能工具组，力争 2027年
形成20项专利。

3.强化品牌与市场拓展
依托“中国五金之都”区域品牌，推动“龙水

购”电商平台升级为跨境贸易平台，对接阿里巴
巴国际站、敦煌网等渠道，推广航空工具、轻量
化五金件。政府每年组织企业参加迪拜航展、
新加坡航空展等国际展会，目标到2027年，五金
产品国际市场份额从 8%提升至 15%，航空配套
产品出口占比达30%。

（三）构建低空经济生态体系
1.培育龙头企业
重点扶持重庆国飞通用航空设备有限公

司、重庆宇烈航空科技有限公司等本土企业，
2025 年安排 1 亿元专项贷款支持扩能，预计
2027年新增规上低空制造企业 10家，形成无人
机整机、航空发动机部件、航电系统本地化生产
能力。国飞无人机的消防无人机进入应急管理
部采购目录，2023年订单量增长 60%。实施龙
头企业倍增计划，推动国飞消防无人机产能从
300架/年提升至 1000架/年；支持宇烈航空建设
航空紧固件检测中心（规划投资1.5亿元）；联合
中汽研打造飞行汽车测试基地，在龙水湖片区
建设 200亩综合试验场，模拟山地、湖泊、峡谷、
企业等12种场景。

2.拓展应用场景
应急救援场景：区应急管理局与雍溪里飞

行基地共建无人机救援队，配备 15架大型无人
机（单架载重20公斤），实现全区27个镇街森林
火灾、地质灾害监测全覆盖。双路街道测试显
示，无人机结合 141智治平台联动救援，应急响
应时间缩短至15分钟。

低空物流场景：在大足高新区启动京东物
流、顺丰快递等无人机配送试点，在龙水湖景区
等开阔地区设置 5个起降点，配送农资和药品，
单架次飞行距离30公里，覆盖全区50%行政村。

文旅消费场景：开发“登云机场—龙水湖”
低空旅游环线，采用速度慢、高度低、安全性强
的热气球等空中飞行器，噪音≤65分贝，避开大
足石刻核心区（距宝顶山约15公里）。

3.完善要素保障
与重庆大学航空航天学院、重庆科技学院

等签署合作协议，共建航空技术研究院，开设
无人机应用、航空材料等专业，每年定向培养

300名技术人才。实施“金凤凰”引才计划，对
航空领域高级工程师给予最高 50万元安家补
贴。推动重庆工程学院（大足校区）开设无人
机系统工程专业（2025年招生），与国飞共建实
训基地。实施“五金技工转型计划”，三年内培
训航空精密加工技师 1000人次，其中 300人取
得NADCAP认证。制定《低空经济紧缺人才目
录》，引进适航认证、飞控系统等领域专家，给
予全职引进的航空专业博士 50万元科研启动
经费，建立“候鸟专家”工作站。设立 10亿元低
空经济产业基金，由区属国企与社会资本按1：4
比例出资，重点支持飞行器制造、空管系统研
发等项目，完成对国飞无人机的 2亿元A轮投
资。开发空域使用权质押贷、航空设备融资租
赁、供应链票据贴现等融资产品，推动重庆农
商行创设“航空技改贷”，给予基准利率下浮
20%优惠。

（四）平衡低空旅游与文化遗产保护
1.划定飞行禁区
修订《大足石刻保护条例》，在宝顶山、北山石

刻核心区上方200米范围内设永久禁飞区，外围缓
冲区（核心区外500米）限制飞行高度≤100米，需
提前72小时向文物局和空管部门双报审批。申请
民航重庆监管局在石刻核心区启用无人机反制系
统，对违规飞行器实施信号干扰迫降。

2.推广数字化体验
依托8K球幕、VR/AR、元宇宙等数字化手段

还原历史场景，打造虚实联动视听体验。开发
角色扮演、文化寻宝、国际研学等互动项目，活
化“慈善孝义”文化内核。以夜间光影艺术、二
次元 IP文创和智慧管理优化体验，推出“空中俯
瞰+地面深度游”联票、周边康养生态等差异化
服务，构建综合吸引力。

3.制定专项规划
由文旅委牵头，与空管部门联合编制《大足

低空旅游发展规划（2025—2030年）》，明确飞行
高度≥100米（核心区外）、噪音昼间≤60分贝、夜
间≤50分贝等指标，划定3条绕开石刻景区的环
形航线（如“龙水湖—玉龙山”线）。要求低空旅
游企业配备防碰撞系统（如UWB厘米级定位），
接入“智慧旅游云”平台实时监控飞行轨迹。

4.强化监管执法
建立低空旅游企业准入“负面清单”，要求

企业注册资本≥500万元、具备 3年以上通航运
营经验，购买最高500万元文物损坏责任险。违
规飞行行为纳入重庆市公共信用信息平台，一
年内累计 2次违规的企业，3年内不得在大足区
申请飞行许可。

（五）政策与机制创新
1.争取试点政策
参考浙江安吉“空中游览”试点经验，向中

央空管委申报全国低空空域管理改革试点，探
索“飞行服务站+通航小镇”模式，在雍溪镇建
设低空经济示范镇，试点“先报备后飞行”的简
易审批流程（适用于 100米以下轻型无人机），
实现 95%的低空飞行活动通过线上平台“一键
报备”。申报成渝低空经济制度创新试验区，
制定《军民航联合空域使用管理办法》等 3项制
度规范。联合西部战区空军参谋部建立空域动
态释放机制，力争年释放 1000小时非军事训练
空域；向民航西南局申请扩大目视自主飞行试
点范围，将龙水湖空域半径从 5公里扩展至 15
公里。

2.优化审批流程
依托“渝快办”政务平台，上线低空飞行审

批“一网通办”系统，整合民航、公安、文旅等7个
部门审批环节，将审批周期压缩至 24小时内办
结。系统接入全国无人机综合管理平台，实现
飞行计划申报、空域冲突检测、电子围栏预警

“一站式”服务。
3.强化区域协同
与永川、潼南签订《成渝低空经济走廊合作

协议》，共建龙兴通用机场、凤鸣通用机场等区
域枢纽共享机制，通过“异地起降、本地保障”分
流石刻景区周边飞行压力。开通“大足—永川
—潼南”短途通勤航线，控制单程飞行时间15分
钟，价格不超过1000元。

4.建立场景建设标准体系
率先通过试验结果编制《低空经济应用场景

建设导则》，设定物流无人机载重≥50公斤、应急
救援响应时间≤30分钟、农业植保作业效率≥500
亩/日等刚性指标，抢占无人机赛道行业通用标
准。2025年计划投入2000万元建设标准化起降
点12个，配置气象监测、北斗差分等基础设施。

5.建设产业协同数据平台
投入5000万元升级五金产业大脑，开发低空

经济数据模块，实现产能动态匹配（连接1379家
五金企业）、供应链预警（航空铝材等12类关键材
料）、技术需求揭榜（发布攻关课题30项/年）三大
功能。

从“中国五金之都”向“成渝低空经济枢纽”
蝶变，大足区将在破解空域管制、产业适配等瓶
颈中，探索出一条军事设施民用化、传统产业高
端化、新兴经济特色化的高质量发展路径，为全
国低空经济与区域产业融合提供“大足样本”。

(标题为编者所加)
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