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□ 重庆日报记者 赵伟平

一台报废汽车，如果二手市场卖 3000
元，在潼南区的二手市场则能卖4000元。

多出来的1000元，是当地汽车回收拆解
企业——重庆弘喜汽车科技有限公司（以下
简称弘喜汽车）“拆”出来的——这些报废汽
车经过查验、拆解等环节，一些有价值的零部
件迎来“新生”。

在重庆，类似的变废为宝故事不断上演：
万州以“种养循环+柑橘”为突破口，探索出
畜禽粪污变有机肥的绿色种养模式；高新区
通过对建筑垃圾的再利用，工程渣土制成了
再生砖……

连日来，记者走进我市工厂车间、田间地
头找寻资源循环利用的“绿色密码”。

报废汽车重获“新生”

弘喜汽车是潼南区一家从事废旧汽车回
收和汽车零部件再制造的企业。2022年，弘
喜汽车瞄准汽车后市场，开展底盘、动力电池
等各类可再制造汽车零部件的技术研发和生
产制造。

5月 22日，记者在弘喜汽车拆解车间看
到，一台台旧车的车门、轮毂、蓄电池、发动机
等零部件被逐一拆解、分类存放，剩下的主体
部分被送往破碎车间。

在破碎车间，液压剪上下挥舞，先将车身
解体，随后进行破碎处理。零碎物料通过传
送带进入水洗和有色金属分选线，经过浮选、
感应分选、涡电流分选等工序，铝、橡胶、塑料
等材料分门别类进入再生加工环节。

“现在每天要收300多辆废旧汽车。”弘喜
汽车相关负责人龚剑说，过去，汽车回收厂把
报废汽车当废品，分拆成钢铁、塑料等转卖，价
值不高，还可能造成环境污染。但报废汽车
实则“全身是宝”：车灯、内饰等具有循环利用
价值的零部件可拆解下来，转卖给汽车修理
店或个人；金属材料、橡胶等归类整理，卖到
专门处理厂；剩下的废料也可进行环保处理。

能将报废汽车“变废为宝”，关键在于精
准识别报废汽车的价值。一辆汽车被收购
时，工作人员首先用仪器“扫描”车辆“身份

证”——车辆识别码，再通过大数据和人工智
能算法评估其价值。2024年，弘喜汽车的报
废汽车回收拆解量达4万余台，产值两亿元。

随着新能源汽车数量不断增长，“退役”
的锂电池如何创造出新价值？在弘喜汽车的
电池回收处理车间，报废锂电池经过拆解、测
试等工序，状态良好的电池部件被放上生产
线进行重组。

车间主任吴绪生介绍，经过筛选后的电
池将用于低速电动车、储能电池、智能路灯等
装置，实现梯次循环利用。目前，公司每年可
回收处理退役锂电池1万吨，生产梯次电池产
品200兆瓦时，相当于储电容量20万千瓦时。

值得一提的是，该公司还自主开发手机
应用“车巢”。车主只需录入车辆信息、上传
照片，就可通过大数据进行线上估价、线下交
车；如果需要更换汽车零部件，还可在“车巢”
商城选购车灯、内饰件等二手配件。目前，该
应用已有30多万用户注册，初步构建起完整
的回收、定价、分解和再利用体系，让报废汽
车零部件重获“新生”。

畜禽粪污变柑橘养料

万州区龙沙镇周坝果园内，遍布着一根
根管道：这些管道一头连着柑橘基地，一头连
着养猪场。从管道中流出的沼液，在养猪场
是废料，到柑橘基地就成了果树的养料。

看似不相关的两个产业在沼液管道的连
接下，实现了畜禽粪污的变废为宝。

“全镇一度因为畜禽粪污的处理伤了
神。”龙沙镇副镇长李永平说，过去，龙沙镇的
畜禽粪污乱排乱放，不仅居住环境臭烘烘的，
也污染了河流，成为环境治理的难点和痛点。

2019年，养殖大户何艳在该镇周坝村开
办了一家养猪场。该养猪场占地 100多亩，
年出栏量 2.2万头，虽然效益不错，但每天要
产出70多吨粪污。

当时，像何艳这样的规模养殖户，龙沙镇
有 26户。一部分养殖户将粪污随意堆放排
放，使得养殖场附近臭气熏天，周边一些村民
因此搬离。另一部分养殖户将粪污直接作为
肥料还田，不仅污染环境，发酵时产生的热量
还会烧苗。

这些粪污成了龙沙镇的“生态包袱”，该
如何解决？

龙沙镇有1.2万亩柑橘，作为当地的支柱产
业，其不仅美化了库区生态环境，也带来了良好
的经济价值。在种植过程中，柑橘需要钾肥、磷
肥等营养元素，同时土壤要保持充足的水分。

“养殖场生产的粪污看似是‘生态包袱’，
但经过处理产生的沼液，对柑橘等作物来说
却是很好的养料。”李永平说。

2023年，该镇在万州区农业农村委、区
生态环境局的支持下，经过专家调研论证后，
决定选择部分规模养殖场实施畜禽粪污的资
源化利用。

何艳所在的养殖场作为试点，新建起粪
污处理设施，粪污经过干湿分离、发酵处理后
成为沼液，并通过管道流入柑橘种植基地，形
成“猪—沼—果（粮、菜）”的生态循环农业链。

由于离养殖场近，陈炜的2000多亩柑橘
果园，第一个“喝上”了发酵处理后的沼液。
他算了笔账，过去一亩果园需增施 600多元
的化肥农药，现在用上沼液后，每亩果园节约
300 多元成本，还能有效避免土壤板结问
题。土壤“健康”了，如今果子的口感品相有
了明显提升，果子每斤的均价提高5角。

“同时，我们还鼓励何艳将干粪生产成有
机肥，打造了另外一条‘猪—粪—肥’循环农
业链。”李永平说。

万州区土肥站副站长陈玉楠表示，如今
万州畜禽养殖、农业种植、粪肥加工的现代生
态循环农业全产业链已形成闭环。项目自
2023年实施以来，共处理消纳固体粪污40余
万吨、液体粪污 80余万立方米，全区畜禽粪
污资源化利用率达 93.5%，实现了经济效益
与生态效益的“双赢”。

年产1.8亿块再生砖生产线投用

前不久，重庆高新区含谷镇政府两侧的
人行道完成了地砖的改造，新铺装的再生砖
质地细腻。

让人意想不到的是，这些再生砖由工程
渣土压制而成。

“这是我们实施建筑垃圾变废为宝的一个
探索。”陕建（重庆）建设发展有限公司（以下简称

陕建公司）负责人田竟说，城市开发建设滋生
了大量的建筑垃圾，如工程渣土、拆除垃圾等。

经过一年多的国内外调研，2020年陕建
公司掌握了建筑垃圾资源化利用核心技术，
成为该行业的佼佼者。

此时，重庆科学城正加快建设，一座座高
楼拔地而起，产生了大量的建筑垃圾，尤其是
工程渣土。“一天有百余辆大卡车载着几十吨
的工程渣土，到处找填埋场。”高新区生态环
境局相关负责人说，由于量大，有的甚至需要
拉到一百多公里外进行填埋。

2021年，得知全国有公司在做工程渣土
的资源化利用后，当地政府部门通过招投标
方式对该项目进行立项招标，经过比选，最终
陕建公司拿下了该项目。

“我们有基础有经验，这对我们而言并不
难。”田竟说，针对重庆的现状，陕建公司提出
了全链条生态砖的解决方案。

很快，在高新区含谷镇建成一座集生产
区、处置中心、堆料区于一体的 50亩建筑垃
圾综合处理中心。

记者在建筑垃圾综合处理中心生产区看
到，破碎线、分选线、再生骨料、路基石骨料等
生产线一字排开，机器 24小时不停运转，分
选、破碎后的渣土不断地被机器“吞进去”，经
过高温压榨等10多道工序后，一块块不同形
状规格的再生砖生产完毕。

同时，陕建公司通过与西安交通大学深
度合作，独创“高分子耦合剂”增强稳定性、固
化重金属，能够确保建筑垃圾再生产品耐用、
环保。目前，处理中心已建成年产1.8亿块再
生砖生产线，涉及透水混凝土制道路步砖、道
沿砖、草坪砖、广场砖、护坡砖等。“每月差不多
要生产5万立方米的再生砖。”田竟说，与传统
红砖相比，再生砖稍重，同时透水性、强度更
好，更重要的是实现了工程渣土的变废为宝。

如今，陕建公司已累计利用建筑垃圾约
200万吨，资源利用率达 80%以上，同时建筑
垃圾再生产品成本相较市场同类产品可下浮
约 30%，广泛用于市政管网回填、园林绿化、
道路建设等。

“接下来，我们将根据工程建设的进度和市
场需求，探索更多建筑垃圾的再生产品，在保护
环境的同时，让更多资源变废为宝。”田竟说。

新渝报讯（记者 毛双）5月30日，四川外国语大学陆
海新通道沿线国家人才研修班一行来大足参访，来自哈
萨克斯坦、马来西亚、缅甸、老挝等国家的20余名学员近
距离感受大足石刻的文化魅力。

学员们首先来到大足石刻数字影院，观看了8K球幕
电影《大足石刻》，沉浸式感受科技与石窟艺术“共舞”的
奇幻之旅。随后一行人参观了宝顶山石刻景区和大足石
刻博物馆，在讲解员的解说下，深入了解大足石刻的文化
内涵。

“大足石刻非常漂亮，我看到了许多保存很完整的石
刻造像，通过这些造像了解到了中国悠久的历史文化，这
是一次很不错的体验。”老挝学员 Phanomphone SAY⁃
SOMBATH女士说。

此外，学员们还参观了刘能风大师工作室，室内展陈
的一件件精美石雕艺术品让学员们大饱眼福。在刘能风
的指导下，大家还现场动手学起了石雕技艺。

“大足石雕技艺看似简单，亲自动手后才发现很难，
不仅要用力，还要讲究技术，就像师傅说的，‘学会很快，
但是要学好却需要一辈子’。”缅甸学员罗雨泽说。

据悉，由四川外国语大学主办的陆海新通道沿线国
家人才研修班是重庆市人民政府外国留学生市长奖学金
丝路项目，该项目是推动“一带一路”与陆海新通道沿线
国家国际合作、增进各国友谊的重要平台，通过专家授
课、案例研讨、实地考察等多样化形式，聚焦陆海新通道
跨境物流、产业发展等核心领域，为沿线国家培养具备专
业素养与国际视野的知华、友华、爱华的优秀人才，助力
沿线国家发展。

川外陆海新通道沿线国家
人才研修班一行来大足参访

刚过去的端午假期，各地文旅消费市场
再次展现出它的巨大活力。

但“文旅热”的背后，一些长期存在的问题
依然不容忽视。如前不久，某地一座长江大桥

“出圈”后，此前对公众免费开放的桥下空间，迅
速陷入“圈地收费”的争议之中。端午期间，一
些地方盲目跟风举办热门文旅活动，也因组
织混乱、配套不足等，引发市民游客的“吐槽”。

当网红滤镜褪色、同质化景观泛滥，文旅
行业亟待打破“多即是好”的迷思。学会做

“减法”，不是保守退缩。真正的产业升级，或
许就藏在敢于舍弃的智慧里。

一

从“数量狂欢”到“质量沉淀”，“减法”是
资源的精准聚焦。

当下，文旅行业迎来发展热潮，各地文旅
项目不断涌现。但文旅发展不是“摊大饼”，
一些貌似论证充分、实则仓促上马的项目，在
短暂地热闹过一阵后，迅速褪去光环，难以吸
引回头客。投入与回报不成正比，造成了资
源的浪费。

不知你是否有过这样的体验：满怀期待地
打卡一个热门景区，却发现看到的建筑、吃到
的小吃都似曾相识；兴致勃勃地奔赴一个古
镇，最终只收获如出一辙的“义乌小商品”……

从“想你的风吹到了XX”的路牌，到“我
在XX很想你”的标语；从千篇一律的仿古商
业街，到大同小异的主题乐园……这类“一键
粘贴”式的文旅项目，看似用最小的试错成本

完成了文旅打造，实则陷入同质化竞争的恶
性循环。它们在将文旅资源异化为快消品的
同时，也不断透支着游客最珍贵的好奇心与
探索欲。

做好“减法”，就是要敢于破除“流量幻
觉”，摒弃贪大求全的心态。应清醒认识到，
牺牲文化独特性换取短期流量，无异于竭泽
而渔。各地应精准聚焦当地独特的自然、人
文资源，将有限的人力、物力、财力投入到最
能体现本地特色的项目中。

文旅市场同样需要一场“断舍离”——
“断”的是毫无个性的“复制拼贴”，“舍”的是
喧宾夺主的商业套路，“离”的是本末倒置的
流量焦虑。

毕竟，对于绝大部分游客而言，他们追寻
的不是“打卡清单”的长度，而是“一见倾心”
的深度——那是独属于一片土地的灵魂震
颤，是同质化商业永远无法复制的生命律动。

二

从“符号堆砌”到“留量思维”，“减法”是
文化的深度回归。

为了吸引流量，不少文旅项目热衷于披
着“文化”的外衣，对商业进行过度包装。

比如，西安大唐芙蓉园凭借对盛唐文化
的深度挖掘与创新呈现，成为文旅融合发展
的典范。在它爆火后，一些地方看到其成功
模式，便匆忙打造类似的唐文化主题园区。
然而，当潮水退去，多数项目在短暂吸引游客
后，便陷入经营困境，结局令人唏嘘。

此外，某些所谓的“古风市集”里，卖的是
流水线生产的“非遗文创”；号称还原历史的
场景中，充斥着与当地文化毫不相干的网红
元素……种种堆砌的“文化符号”背后，实则
是将深厚的历史底蕴当作浅薄的消费标签。

做好“减法”，就是要回归“以文塑旅”的
初心，让文化本真充分显现。这意味着文旅
项目要勇于剥离那些为了片面迎合市场口
味，而强行附会的伪文化标签。要能真正俯
下身来，倾听土地的脉搏，解读历史的密码。

拿景德镇来说，陶溪川文创街区在“出
圈”之前，有人提出推倒重来搞房地产，有人
提出打造收票景区。而如今，保留了22栋老
厂房、30多处老窑址的陶溪川，已成为景德
镇的顶流 IP。它之所以对年轻人吸引力十
足，一个重要的原因是，当地找准了传统文化
与当下生活的切入点。

“减法”也是在为文化“祛魅”——祛除资
本与流量过度包裹的浮华魅影，让地域独有
的精神气质、生活智慧、美学基因得以自然呼
吸、本色登场。唯有如此，“诗与远方”才不至
于沦为空洞的营销口号，才能拥有触达人心
的文化力量。

三

从“短视开发”到“和谐共生”，“减法”是
对生态的有力保护。

有些地方陷入“短视陷阱”，以牺牲生态
环境为代价，搞所谓的文旅开发。比如此前，
中央生态环保督察组就曾通报过某县违规围

填海、破坏红树林的问题。在督察组发现的
问题中，其中一条是调整规划为旅游地产让
路。在方案未获批准的情况下，当地明修栈
道，暗度陈仓，违规调整保护区范围、土地性
质，为旅游地产开发铺路。

一个个深刻教训，反复印证了一个简单
但真切的道理：生态保护不是文旅发展的对
立面，而是高质量发展的支撑。为了眼前利
益透支绿水青山，最终只会让文旅项目成为
无源之水、无本之木。

做好“减法”，就是要懂得“不为”的珍
贵——它体现在对开发强度的克制、对自然
肌理的敬畏、对生态保护红线的坚守。唯有
敬畏自然、严守红线，文旅产业方能获得最深
厚、最持久的生态馈赠，这才是真正无愧于时
代的和谐共生。

浙江省德清县莫干山镇自2005年起，用3
年时间关停了上百家涉水排污企业和畜禽养
殖场，如今的莫干山，在很多游客心中成了品
质民宿的代名词；云南省大理州历经10年的
不懈努力与持续投入，让洱海水质得到改善，
好风景也为当地村民带来了好“钱”景……

壮丽山河的永恒魅力，远非任何人工奇
观所能比拟。文旅发展与生态保护，也从来
不是非此即彼的选择题。这些实践无一不在
证明：对生态干扰做“减法”，就是对文旅高发
展质量做“加法”。

文旅做好“减法”，有所为而有所不为，才
有可能让文旅产业真正成为拉动地方经济的

“常青树”，才能为游客带来更多惊喜，为行业
创造更大价值。 据新重庆客户端

报废汽车拆解再利用 畜禽粪污变作有机肥 工程渣土制成再生砖

重庆垃圾变废为宝的“绿色密码”

文旅要学会做“减法”

牙齿顶板凳、飞刀表演、高台狮舞……
近日，大足区市级非遗项目双桥杂技在
荣昌区万灵古镇精彩上演，一项项高难
度表演引得观众拍手叫好。

近年来，大足区积极贯彻“保护为
主、抢救第一、合理利用、传承发展”的工
作方针，深入挖掘非遗文化内涵，坚持保
护与开发、传承与创新并重，非遗展演多
次登上各大节会舞台，成为文旅融合发
展的一大亮点，深受游客的欢迎。本次
非遗展演活动在传播大足非遗的同时，
推介大足文旅，吸引更多游客到大足游
玩打卡。 新渝报记者 毛双 熊敏秀 摄

双桥杂技
“亮相”荣昌万灵古镇

（上接1版）
着力构建国际技术转移网络。组建成渝地区国际技

术转移服务机构联盟，深化与中非创新合作中心、中国—
东盟技术转移中心等合作，集聚一批知名技术转移机构，
并在共建“一带一路”国家联合建设技术转移节点。

着力培育国际技术转移人才。加强与国内外高校、
科研机构、企业合作，大力推动国际技术转移人才培养；
常态化举办各类先进适用技术、科技创新管理培训班，开
展国际技术经纪人培训。

着力深化国际科技人文交流。举办“一带一路”技术
转移与创新合作大会、科技创新合作先进技术展、创新创
业大赛等活动，常态化发布“一带一路”科技创新合作机
会清单，定期开展项目路演等对接活动。

按照计划，川渝两地将用3年时间，与共建国家打造
国际技术转移节点 20个以上，促成国际合作项目 100项
以上，组织国际技术培训 1500人次以上，加快建成面向

“一带一路”的技术转移枢纽。

（上接1版）
打造“慢行系统”
让更多地方步行可达、骑行可达

城市慢行系统，又叫“慢行道”，是以步行、自行车等
“非机动交通”为主体的交通系统。优化城市慢行系统，
能够让市民乐享低碳健康生活。

“以往，非机动车道不连续、人车混行带来安全隐患；
慢行道周围环境杂乱，共享车辆乱停放导致慢行道空间
拥挤，这些问题直接影响市民出行的‘幸福感’。”高新区
城市建设事务中心副主任何宏伟表示。

近年来，为了让选择步行、骑行出行的市民舒适度更
高，高新区重点提升慢行交通环境，新增慢行道、无障碍
通道及盲道，增加地面指示标识和重要节点的立体式导
视系统，规划非机动车停车区域，并将老旧的驿站重新包
装更新为主题城市驿站，整体融入统一的视觉形象，打造
出高新特色慢行系统。

何宏伟举例说，针对非机动车乱停放的问题，高新区
在慢行道两侧增加主题色划线，视觉上引导区分非机动
车行驶范围与人行空间。在重要节点周边则设置非机动
车停放区，方便行人休息停放、外卖人员与商户的联系，
保证非机动车辆有序停放。

“慢行道沿途还有大量闲置驿站，我们就在驿站原有
框架上，补足慢行系统的功能配套设施，让行人更愿意走
进这个小小的公共空间，遮阳避雨、休闲停留。”何宏伟
说，随着慢行系统的体验感提升，更多居民出行可能会选
择步行或骑自行车而不是开车，这种转变不仅有利于个
人健康，而且还有助于大幅减少碳排放。

目前，高新区已打造出重庆中心城区首个“全域贯
通”示范工程，辖区内累计建成投用慢行系统170.4公里，
覆盖道路35万平方米，显著提升城市宜居宜业品质。

构建“绿色交通”体系
每段里程都留下生态足迹

朝天门11号码头，“世纪荣耀”号游轮静静停泊。游
轮停泊期间，船上所有动力均由岸电供应。

“以前用燃油发电，噪音大，旅客体验感差，运营成本
也高。”“世纪荣耀”号船长李国云说，使用岸电后用能成
本减少了一半。

这样的绿色蜕变正在长江黄金水道上演。重庆市港
航海事事务中心有关负责人介绍，我市已建成标准化岸
电设施泊位 286个，标准化岸电设施应建尽建率达到
99.3%，1000吨级以上非危货码头基本做到了全覆盖，全
市600总吨以上符合条件的运输船舶基本完成受电设施
改造。

今年一季度，全市靠港船舶使用岸电 238.4万度，同
比增长 25.3%。自“十四五”以来，全市靠港船舶使用岸
电达3919万度，可替代燃油约1.2万吨，减少二氧化碳排
放量超过3.8万吨，为实现船舶减污降碳、节能减排、助力
长江生态保护和绿色发展提供有力支撑。

同样的“绿色变革”也发生在陆上交通领域。去年3
月，重庆公交完成了首笔“碳惠通”项目自愿减排量交易，
交易温室气体减排量约16.7万吨，交易额600余万元，截
至去年底，重庆公交已投放新能源公交车辆 5370台，占
总车辆的61.8%。

在优化交通网络上，我市中心城区已开通常规公交
线路745条，其中611条与轨道接驳。今年还将继续优化
调整公交线路不少于 60条，新增微循环线路不少于 10
条。出轨道站就是公交站，公交与地铁无缝接驳，助力市
民绿色出行。

当“绿色动脉”在山城延伸，当低碳理念随车轮、船桨
照进生活，重庆交通正“向绿而行”。


