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5月16日，长安汽车泰国罗勇工厂总装车间。

55 月月 1616 日日，，长安汽车泰国罗勇长安汽车泰国罗勇
工厂工厂，，一辆崭新的一辆崭新的 DEEPAL SDEEPAL S0505 新新
能源汽车从这里下线能源汽车从这里下线。。

走出去，寻找蔚蓝的大海，是中国车企发展的必由之路。5月16日，长安汽车泰国罗勇工厂投产仪式暨全球累计产量2859万辆下线仪式在泰
国罗勇府举行，这不仅是长安汽车全球化战略的关键一步，更是重庆汽车产业首个海外新能源整车基地的重要落地。从“整车出口”到“产业出海”，
正在打造世界智能网联新能源汽车之都的重庆，主动把握汽车产业新一轮全球化窗口期的机遇，推动“渝车出海”驶入快车道。

当下，重庆新能源汽车在质量、技术、供应链体
系建设等方面取得了长足进步，海外市场竞争力大
大提升。不过，这并不意味着重庆汽车产业出海就
会一帆风顺。

重庆汽车企业出国建厂无异于二次创业，再加
上海外运营能力相对欠缺，泰国市场竞争激烈，风险
真实地横亘在眼前。

风物长宜放眼量，挑战与机遇总是如影随形，重
庆汽车的全球化之路，还需以更长远的眼光、更持久
的耐心来看待。

对车企自身而言，它们将获得更广阔的市场
机遇。

东南亚地区拥有超过 6亿的人口，汽车市场潜
力巨大，且正处于燃油车向新能源汽车转型的关键
时期。作为东盟汽车制造中心，泰国政府近年来大
力扶持新能源汽车产业发展，目标是成为区域电动
汽车制造枢纽。

目前，长安汽车在泰国累计销量超过 1.4万辆，
位居泰国新能源市场前 4，有良好的用户基础。未
来，随着深蓝S05右舵版在罗勇工厂正式下线，重庆
汽车的优势将进一步巩固。

此次，长安泰国罗勇工厂一期规划产能 10万
辆，供应泰国并辐射澳、新、英、南非等右舵市场，
2027年产能将达20万辆。

做大蛋糕，还可带动整个产业链的出海与出口
发展。

企业在海外的生产活动与它们在国内的贸易总
是紧密相连，比如出海企业的发展壮大，会带动国内
上下游相关企业发展。数据显示，2016年，日本国
内的公司有69%的出口流向了它们在海外的分公司
或子公司。

詹懿认为，长安泰国工厂的投用后，将进一步强
化中国汽车在东南亚地区的影响力，也让中国汽车
产业链在当地加速生根发芽。未来，中国汽车应该
加速“抱团”，让产业链向共建“一带一路”国家延伸。

长安民生物流方面就非常认可这一观点。其相
关负责人表示，随着我国汽车出口不断增多，公司会
进一步响应“一带一路”建设，加强协同出海力度，加
快全球物流布局，努力为“中国制造”走向世界提供
强有力的物流保障。

深耕全球主要市场，是创建“世界一流”品牌的
必由之路。

疾风知劲草，长青靠韧性。出海之路或许困难
重重，但只有去国际广阔的市场天地中历练，在全
球范围内与国际巨头竞争，才有可能成为世界一流
车企。

近年来，重庆车企正积极布局海外市场。去年，
赛力斯集团的问界全系列首次在巴黎车展上亮相。
目前，该集团已在欧洲、美洲、非洲、东南亚等地区拥
有超过300家经销商；

长安提出“海纳百川”全球化计划，未来将在海
外投资超100亿美元，实现年销120万辆，投放60款
全球车型，建设东南亚、欧洲等五大区域市场，设立
3000家网点，打造世界级品牌；

重庆汽车“新秀”睿蓝汽车，去年 9月与印度尼
西亚企业签署战略合作协议，在当地投建研发设施。

……
长安泰国罗勇工厂的投产，不仅是“渝车出海”

行动计划的关键落子，还标志着重庆汽车产业出海，
已在路上。

当下，新能源、智能化驱动正在掀起新一轮的汽
车全球化浪潮，群雄逐鹿，谁能成为新的世界一流车
企，让我们拭目以待。

挑战机遇并存 历练成为世界一流车企

作为长安出海战略的拳头产品，
DEEPAL（深蓝）S05采用钢铝混合结
构及CTV电池一体化技术，融合无框
车门、空气尾翼等运动化设计，配备
22个感知硬件，支持全场景辅助驾
驶。新车还搭配宁德时代电池与 3C
超充、华为DLP投影大灯等，在智能、
续航、安全维度树立同级标杆，可谓
亮点十足。

这样一款先进的车型是怎么造
出来的？

5月16日，记者走进长安汽车泰
国罗勇工厂，映入眼帘的是鳞次栉比
的机械臂和各种自动化设备。焊接
车间里，39台大型机器人采用流钻
自攻螺接、自冲铆接等先进的混合材
料连接技术，使得DEEPAL S05车
身扭转刚度可以达到行业顶尖的3.5
万牛米每度，远超一般家用轿车。

涂装车间同样科技感十足。29
台机器人协同作业，依次完成底漆喷
涂、色漆附着及两次高温烘烤工序，
最终以高硬度清漆层完成车身表面
精饰。值得一提的是，这里应用了干
式喷房、内加电雾化器等十余项先进
环保喷涂技术，不仅能保证漆面靓丽
如新，耐候性超过10年，相比传统工
艺，污染物排放还减少了约40%。

总装车间里，18套全自动化设
备和125台半自动化设备协同作业，
能够满足燃油、混动、纯电多种车型
的共线生产需求。

电池车间，洁净度达到百万级，
并首次采用“零滴漏”式枪阀控制技
术，以及微米级的视觉引导激光焊
接、队列式堆垛等先进工艺，电池良

品率超过 99.5%，达到行业顶尖水
平。工厂泰籍工程师素提朋蒽表示，
长安工厂在设计、布局和管理各方面
都采用了许多新技术。

例如，为利用好泰国充足的阳
光，厂区规划安装了总计 14兆瓦的
分布式光伏矩阵，预计发电量最高
可满足工厂自身用电需求的 45%。
此外，厂房广泛运用了循环气楼、百
叶板等自然通风设计，建立了完善
的雨水回收和中水回用系统，预计
工厂的综合能源成本比起传统厂房
可降低20%。

支撑这一切高效运转的，是强大
的数字“大脑”。工厂依托统一数字
底座，搭建了21个微服务系统，实现
生产、物流、质量管理等核心业务流
程 100%在线运行，且制造全过程可
实时监控和调度，订单交付周期从
21天缩短到 15天，整体制造效率提
升了20%。

此外，工厂还全面导入长安先进
的质量控制体系。生产线上设置了
77个摄像头和 62个 EP防呆防错点
位，确保交付到用户手中的每一辆
车，都是符合长安全球统一标准的高
品质产品。

据了解，长安汽车将泰国作为其
“海纳百川”计划的重要战略基地，旨
在辐射东南亚及全球右舵车市场（如
澳大利亚、南非、英国等）。泰国政府
也对电动汽车产业提供优惠政策，包
括税收减免和投资激励，并通过
EV3.5政策（2024—2027年）支持车
企本地化生产。长安汽车是首批获
批该政策的车企之一。

设计布局均为新技术
多项指标行业顶尖

——打探长安汽车泰国工厂

（本版稿件由重庆日报记者白麟、杨骏采写，图片由记者解小溪摄/视觉重庆）

长安汽车为何选择落子泰国，当下中国车企又
为何纷纷开始布局全球？

2023年，中国超越日本，成为全球汽车出口第
一大国。汽车产业从无到有，从“技术换市场”到自
主品牌开始崭露头角，中国汽车虽然取得了不少成
绩，但也面临许多“成长的烦恼”。

近年来，我国汽车产业快速成长，市场竞争激
烈，利润率处于低位，有头部企业每卖一辆车只赚
8000元。面对国内激烈的市场竞争和超 50%的新
能源渗透率，比亚迪、长城汽车、广汽埃安等众多中
国车企都纷纷开始把目光投向更广阔的海外市场。

烈火淬炼真金，中国汽车产业也在“烦恼”中拔
节生长。重庆社科院产业经济研究所副研究员詹懿
表示，如今，汽车已成为中国外贸出口的优势产品，
中国新能源汽车的款型之多、功能之全、性能之优已

获得不少全球消费者的青睐，2024年，新能源汽车
出口128.4万辆，同比增长6.7%。

攀升的数据不仅彰显了中国汽车产业的强劲竞
争力，更成为中国车企纷纷出海经营的资本。探寻
中国汽车产业的脉动深处，新质生产力的持续涌现，
正是中国汽车敢于到海外市场和全球汽车品牌一较
高下的底气。

比如，新能源汽车“三电”系统、智驾解决方案等
关键技术的突破，让本土品牌积蓄了更强的竞争
力。数据显示，全世界 70%以上的锂电池均在中国
生产。

《中国汽车全球化发展报告2024》显示，自汽车
产业诞生以来，共经历4次主要的全球化浪潮：美系
品牌的崛起、日韩系品牌的崛起、德系品牌的全球化
扩张，以及当前由新能源、智能化驱动的新一轮全球

化趋势。鉴于中国新能源汽车产业的发展优势，多
位业内人士认为，当下正是中国汽车实现全球化布
局的绝佳窗口期。

“出海，是时代赋予中国制造的必行之路！”长安
汽车董事长朱华荣表示，当下，重庆正在打造世界智
能网联汽车之都，一个强大的汽车产业，不能仅仅局
限于国内市场。要想打造世界一流车企，也绝不能
偏安一隅，必须实现国际化、全球化、开放型的产业
布局。

在长安汽车泰国工厂负责人看来，泰国地处东
南亚中心，是连接东盟各国以及辐射澳大利亚、新西
兰、英国、南非等右舵市场的理想枢纽。同时，泰国
拥有相对成熟的汽车工业基础和配套体系。长安汽
车在罗勇设厂，正是长安汽车进一步融入全球汽车
产业链的好契机。

显然，重庆汽车发展进入了新阶段。长安泰国
工厂的顺利投产，无疑是重庆汽车全球化进程中的
重要坐标。未来，重庆汽车要在海外市场长期耕耘，
并稳固阵地的信心和底气是什么？

信心，源自重庆汽车的“硬核”实力。
近年来，面对汽车产业“新四化”浪潮，长安汽车

没有犹豫，积极投身新能源与智能化转型。投入巨
额研发，成功掌握了包括新能源动力系统“新蓝鲸动
力”、高安全性的“金钟罩电池”等在内的400余项核
心技术，累计申请专利超过2600项。

长安汽车最新的 SDA智能汽车架构，就涵盖机
械层、能源层、电子电气架构层等六大系统，实现了

“硬件可插拔、场景可编排、生态可随需、系统自进
化”，支持毫秒级响应和持续OTA升级，为智能网联
汽车提供了面向未来的技术底座。

2024年全年，长安汽车销量 268.4万辆，同比增
长 5.1%，连续五年实现同比正增长，创近七年新
高。源源不断的研发投入、创新成果的持续涌现，不
仅是长安汽车获得市场青睐的秘籍，也成为长安汽
车布局全球的底气。

底气，来源于重庆全产业链的托举。

作为汽车工业重镇，重庆一直高度重视智能网
联新能源汽车的发展。长安此轮“出海”的背后，既
有重庆汽车产业链的托举，也有重庆市政府的战略
布局和支持。

近年来，为提升产业链竞争力，重庆不断补链、
强链。比如，通过引进华润微电子等半导体企业，成
功提高芯片的本地配套率。目前，已有数十款“重庆
造”芯片用在了长安汽车、赛力斯等品牌新能源车型
上。如今，重庆本地已形成包括 19家整车企业、
1200家规模以上零部件企业的产业体系，并实现对
三大系统、12大总成、56种部件的全覆盖，助力产业
持续向上突破。

重庆强大完善的产业链不仅是长安汽车出海
“虎口夺食”的后盾，更是其在海外市场一起打拼的
伙伴。比如，此次长安还鼓励和支持重庆新民康等
有实力的中国供应链企业跟随出海，共同构建强大
的本地配套体系。

在扶持企业出海上，重庆也不遗余力。2023年
11月，《重庆市“渝车出海”行动计划》出台，其中特
别就企业海外工厂布局给出了政策：鼓励整车企业
在海外有步骤地建立整车生产基地和散件组装工

厂，减少物流运输成本，提升产品在目标市场的竞争
力等。

机遇，更在重庆持续推进扩大高水平对外开放
的广阔前景中。

地处“一带一路”和长江经济带联结点的重庆，
一直在促开放中谋发展，无数企业也因此迎来新机
遇，重庆汽车产业便是典型。

比如，西部陆海新通道的畅通为长安提供了巨
大的便利。通过这条高效物流走廊，“铁路+海运+
公路”的多式联运模式，将国内KD件和零部件运抵
泰国工厂的时间，相比传统海运缩短了约 30%（从
28天压缩至 15—18天），综合物流成本降低了约
20%，甚至在雨季也能保证95%以上的准时到货率，
为工厂的稳定运营提供了坚实保障。

“此外，2024年重庆与泰国、老挝方面签订‘三
国三园’国际产能合作协议，其主要内容就包括通过
重庆枢纽港产业园、泰国罗勇工业园和老挝磨丁经
济特区的联动，也为长安汽车出海创造了良好条
件。”市经信委相关负责人表示，长安汽车出海泰国，
正是中国推动“一带一路”高质量发展、鼓励优势产
业“走出去”的典型成果。

硬核实力支撑 从“整车出口”到“产业出海”

奔赴星辰大海 重庆车企“走出去”正当其时


