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□ 重庆日报记者 黄乔 程正龙 实习生 马厚雪

机场是对外开放的重要门户，是重庆打造
内陆开放综合枢纽的重要平台。

4月9日，在重庆江北国际机场东北侧，一座
宛如“凤凰展翅”的T3B航站楼惊艳登场。它的
投用，不仅是重庆推进国际航空枢纽建设的标
志性成果，更是助力重庆打造内陆开放综合枢
纽的关键一环。

链接全球的门户型交通枢纽、陆海并济的
综合物流枢纽、高端资源要素配置枢纽、开放多
元的国际交往枢纽……去年底，随着第四跑道
的启用，重庆江北国际机场已成为中西部首个
拥有4条跑道的机场；如今，T3B航站楼的加入，
将进一步完善机场布局，推动重庆加速迈向国
际“枢纽城”。

“凤凰展翅”
硬核基建夯实航空枢纽

4月的重庆，生机盎然，城市发展的步伐愈
发强劲。

走进T3B航站楼，宽敞明亮的大厅让人豁然
开朗。“基础设施建设始终是国际航空枢纽发展
的根基。”重庆机场集团有限公司党委书记、董
事长黄伟介绍，作为全球建筑面积最大的单体
卫星厅，T3B航站楼总建筑面积约36万平方米，
由主楼和4条指廊组成，设置了值机、安检、登机
等设施，以及商业、餐饮、休息等功能区。投用
后，江北国际机场正式形成“3座航站楼+4条跑
道+1座卫星厅”运行格局，满足年旅客吞吐量
8000万人次、飞机起降 58万架次、货邮吞吐量
120万吨的需求。

“这一数据背后，是重庆建设国际航空枢纽
的关键一跃。”黄伟表示，T3B航站楼将增强重庆
国际航空枢纽区位门户复合型功能，全力助推
重庆打造新时代西部大开发重要战略支点和内
陆开放综合枢纽。

按照相关规划，到2035年，重庆将成为引领
内陆开放的国际航空枢纽。在硬核基建的加持
之下，江北国际机场从满足“走得了”到“走得
好”，再到“让旅客体验更美好”，服务水平也在
不断提升。

值得一提的是，2024年 8月，民航局联合国
家发展改革委发布《关于推进国际航空枢纽建

设的指导意见》，提出要加快推进“3+7+N”国际
航空枢纽功能体系建设，重庆位列其中，被赋予
打造区位门户复合型国际航空枢纽的新定位。

重庆邮电大学经济管理学院院长何建洪表
示，新航站楼的启用，让重庆江北国际机场能够
更好地承接国内外航线资源，提升机场在国内
国际航空市场的竞争力，为重庆打造引领内陆
开放的国际航空枢纽奠定坚实基础。

加密航线
“空中丝绸之路”越飞越广

北京时间4月8日6∶25，一架目的地为俄罗
斯莫斯科的客机从江北国际机场顺利升空。这
标志着重庆恢复往返莫斯科的直飞客运航线。

事实上，在T3B航站楼投用前后，重庆新开
和恢复多条国际航线，进一步方便旅客出行。3
月 30日起，海南航空开通重庆⇌大阪直飞航
线。4月10日，海南航空开通重庆—曼谷直飞航
线，成为该航司在重庆出港的第七条国际航线。

国际航空枢纽建设的加速势能，除了加快
机场基础设施扩容升级，更需要构建高效联动
的全球航线网络。T3B航站楼投用后，新增近机
位 71个，高峰小时容量调增至 60架次/小时，可
为航线加密和拓展提供硬件支撑。

“近年来，我们努力打通‘空中丝绸之路’。”
黄伟说，截至目前，重庆江北国际机场在飞的国
际（地区）航线达到43条，每周200多个航班。

事实上，“空中丝绸之路”与重庆有着特殊
的缘分。重庆处在“一带一路”和长江经济带的
联结点上，在推进共建“一带一路”中要发挥带
动作用。受访专家表示，重庆国际航空枢纽应
当打造成为“空中丝绸之路”的重要战略节点，
提升服务国家和区域战略的承载能力。

一方面，要增强全球航线网络链接能力。
重庆要打造内陆开放综合枢纽，就要增强向外
的全球航线网络链接能力，促进产业链、供应链
国际化发展和全球价值链整合。另一方面，要
增强综合物流系统集聚能力。重庆不仅要链接
全球、辐射海外，还要联结西部、带动内陆，进一
步增强航空对内陆的集聚能力和对外的门户功
能，强化空空中转和地空中转，提升现代化多式
联运服务能力。

可以预见，随着T3B航站楼的投用，越来越
多的航空公司将加大在渝运力投入，积极拓展

全球航线布局，进一步提升重庆与世界主要城
市的连接度，助力重庆从“终点站”转变为“枢
纽站”。

流量聚变
临空经济激活城市动能

机场与城市共生共荣、互相成就。一架架
飞机起落间蕴藏着撬动区域经济、引发城市嬗
变的巨大势能。

“国际航空枢纽的发展对城市经济的带动
作用不言而喻。”何建洪向记者展示了一组关键
数据：航空运输每增加 100万人次旅客吞吐量，
可带动地方GDP增长18.1亿元。

他认为，T3B航站楼的投用，将为重庆经济
注入强劲动力——年旅客吞吐量提升至 8000
万人次，大量的人流、物流、资金流、信息流将在
重庆汇聚、流通，为重庆的消费、商务、贸易等领
域带来显著的拉动效应。比如，临空经济区的
发展将迎来新的机遇，形成完整的临空产业生
态链，推动重庆产业结构优化升级。

黄伟介绍，江北机场临空经济区规划 148
平方公里，是建设经贸枢纽、发展现代产业的广
阔天地。

大临空经济示范区内，正大力发展电子信
息、生物医药、汽车电子、智能装备等“33618”现
代制造业集群体系，形成高端产业资源集聚。
机场临空核心区，引入了现代物流、保税加工、
总部经济、国际商务等现代服务企业，促进要素
资源高效配置。江北机场C4片区临空物流产
业区、F片区临空国际服务区，以及航站楼前中
心商务区等区域，已引入上百家企业，是离世界
最近的“黄金宝地”。

重庆作为共建“一带一路”的重要节点城
市，航空枢纽是其对外开放的重要窗口。T3B
航站楼投用后，随着国际航线进一步拓展和加
密，将吸引更多国内外企业关注重庆、投资重
庆，推动重庆更深层次地融入全球经济体系，提
升重庆在国际经济合作中的地位。

旅游业则是另一大受益领域。重庆出入
境边防检查总站提供数据显示，今年 1 至 3
月，重庆江北国际机场口岸通关流量达到 52
万余人次，出入境航班超过 4000 架次，同比
分别增长约 48%和 25%。何建洪说，根据预
测，未来几年航空运力提升将进一步带动旅

游消费。

逐梦蓝天
助力打造内陆开放综合枢纽

2024年 4月，习近平总书记在重庆考察调
研，赋予重庆奋力打造新时代西部大开发重要战
略支点、内陆开放综合枢纽“两大定位”。航空在
重庆履行战略使命的过程中非常重要。

黄伟介绍，江北国际机场将实现以 T3航站
楼为中心的“近起远落”整体格局，大幅减小落地
间隔和起飞间隔，进一步提高航班正常性、提升
放飞效率，增加旅客体验感。

这是重庆建设国际航空门户枢纽的关键一步。
“真正的挑战在于如何将硬件优势转化为服

务软实力。”业内专家建议，重庆需在航线网络优
化、中转服务创新等方面持续发力。

据介绍，在服务提升方面，重庆江北国际机
场将以旅客需求为导向，不断优化服务流程。加
强智能化服务设施的投入，如自助值机、自助行
李托运设备的普及；提升候机区域的商业服务品
质，丰富商业业态；加强员工培训，为旅客提供更

加贴心、周到的服务。
同时，为实现航空与其他交通方式的高效

衔接，重庆江北国际机场将进一步优化与周边
交通的连接。加强与城市轨道交通、城市公交、
长途客运等交通方式的协同运营，实现旅客在
不同交通方式之间的无缝换乘。

而在更宏大的视野下，这座新航站楼还承
载着成渝世界级机场群的协同使命。

根据发展目标，到2035年，将全面建成成渝
世界级机场群，有力促进成渝地区构建高水平
开放型经济体系和打造高品质生活服务圈，为
成渝地区建成具有国际影响力的活跃增长极和
强劲动力源发挥战略支撑作用。

据中国民航局分析预计，到2035年，成渝地
区市场需求旅客吞吐量将达3亿人次和起降210
万架次，成为继京津冀、长三角、粤港澳之后的
第四大机场群。

奋力打造内陆开放综合枢纽的重庆，正以
更加开放的胸襟主动融入国家发展大局，正以
更加自信的步伐迈向世界。

起飞吧，奋进新征程的新航站楼！腾飞吧，
开放的现代化新重庆！

□重庆日报记者 黄乔 周尤 朱婷
实习生 马厚雪

4月 9日，一场聚焦重庆国际航空枢纽建设
的盛会——重庆国际航空枢纽建设发展大会在
悦来国际会展中心拉开帷幕。

此次大会以“建设世界级航空枢纽，服务新
时代内陆开放”为主题，广聚各方智慧，来自国
家部委及直属单位，市委、市政府及相关部门，
民航相关协会，国内外相关枢纽机场，航空公
司，研究机构等的相关领导和负责人齐聚一堂，
为这座城市的航空腾飞建言献策。

重庆打造国际航空枢纽有何优势

“近年来，重庆持续完善民用运输机场体
系、加快建设民航基础设施、不断优化调整空域
时刻资源，国际航空门户枢纽建设蹄疾步稳。”
重庆市交通运输委员会党委书记、主任何庆说，
在民用机场体系方面，重庆已形成“1+4+3”多层
次布局。其中，江北国际机场作为核心，是全国
第三个、中西部首个拥有四条同时运行跑道的
机场。随着 T3B航站楼投用，江北机场形成“3
座航站楼+1座卫星厅+4条跑道”运行格局，保障
能力提升至年旅客吞吐量8000万人次，与万州、
黔江、巫山、仙女山支线机场，以及永川大安、两
江龙兴、梁平通用机场，共同构建起功能完备的

航空网络。与此同时，重庆新机场选址获批，
“双枢纽”格局加速构建。

何庆介绍，除江北国际机场，黔江机场、万
州机场建成启用T2航站楼，支线机场保障能力
大幅提升。空管保障能力也在加快提升，江北
国际机场 60架次高峰小时容量获批，重庆地区

“6横 3纵”空域结构改革方案获批，空域资源条
件不断优化，为机场运输保障能力提升、航班时
刻结构优化、航线网络拓展奠定了基础。

从航空运输量来看，2024年全市“一大四
支”运输机场完成旅客吞吐量 4991.7万人次。
其中，江北国际机场完成旅客、货邮吞吐量
4867.7万人次、47万吨，分别同比增长9%、21%，
排名全国第七位和第九位，旅客吞吐量创历史
新高，国际通达性不断增强。

重庆江北国际机场有限公司总经理侯伟认
为，重庆建设国际航空枢纽有区位、政策、产业、
能级四大优势。

他认为，重庆是新时代西部大开发重要战
略支点，处在“一带一路”和长江经济带的联结
点上，是国家向西向南对外开放枢纽。同时，重
庆向东衔接长三角，向西直抵中东欧，向南辐射
东南亚，向北联动东北亚，在国际航空运输网络
中具有独特的战略地位。

政策上，《成渝地区双城经济圈建设规划纲
要》《关于推进国际航空枢纽建设的指导意见》
以及民航局与重庆市政府的战略合作协议，为
建设国际航空枢纽提供了坚实保障。

产业上，重庆作为国家重要的现代制造业
基地，正着力构建“33618”现代制造业集群体
系，笔电、手机、汽车配件等高端工业品运输航
空指向性强。

能级上，随着T3B航站楼投用，江北机场年
旅客吞吐量保障能力提升至 8000万人次、年货
邮吞吐量保障能力提升至120万吨，保障资源在
全国处于领先行列，航线网络初步覆盖全球。

成渝世界级机场群如何建

我国有四大世界级机场群——京津冀、长
三角、粤港澳大湾区和成渝双城。

目前，成渝双城国际航空网络已经触达欧
洲、北美洲、大洋洲、非洲及亚洲广大区域，连通
32个国家，涉及 46个国外航点。成渝双城机场
群还肩负着支撑西部地区对外开放和经济发展
的重任，国际航空网络建设亟需加速。

中国民用航空局发展计划司司长张清建
议，国际航空枢纽建设要对标航空枢纽国际领
先水平，除了切实加强基础设施规划建设的系
统谋划，还要与重庆市域和成渝地区其他机场
加强联系，切实体现和发挥成渝世界级机场群
的特点和优势，更好发挥辐射带动作用。

何庆表示，将全力建设成渝世界级机场群，
着力打造引领内陆开放的国际航空枢纽。

为此，重庆将以向西、向南为重点，把重庆
国际航空枢纽打造成辐射区域、连接国内航空

运输网络与相关国际航空运输通道的重要链接
节点；提升空域资源保障能力，按照国家批复
的成渝地区空域结构调整方案，推动重庆地区
动态管控航路航线方案加快实施，进一步优化
重庆地区空域资源供给，满足远期“双枢纽”机
场运行需求；高起点规划重庆新机场综合交通
体系。

民航西南地区管理局空中交通管制处处长
杨钺建议，成渝地区空域资源紧张，要提升民航
运输效率和安全性，增强民航运输容量，应搭建
信息共享平台，定期召开协调会议，建立应急协
调机制。

如何聚力建设国际航空枢纽

张清表示，重庆机场要从多方面发力。运
行机制上，加快完善跑滑系统，强化停机坪资源
管理，精细规划航站区业务，优化国际国内中
转，简化流程、缩短旅客步行距离，提升航空服
务保障；空域利用方面，优化空域结构，深入研
究 4条跑道运行，强化国际航路网络搭建，充分
挖掘机场放量与航班时刻资源（高峰小时容量
60架次/小时）；交通协同领域，完善江北机场陆
侧综合交通集疏运体系，促进民航与综合交通
联动，提升整体运行效率。

作为机场运营主力，侯伟透露了下一步关
键动作。一是夯实枢纽发展基础，空中资源方
面，争取民航局支持，尽快释放江北机场新增

航班时刻资源；地面资源方面，用好新建T3B航
站楼，提升运营服务水平。二是提升枢纽通道
能级，以“欧洲、东南亚”为重点方向，构建通达
全球、优势凸显、外联内畅的航线网络。三是
强化多式联运体系，重点加强与高铁、轨道交
通、公路的衔接，提升机场综合交通枢纽体系
功能。

“重庆加快建设国际航空枢纽，市交通运输
委作为全市交通运输行业发展统筹管理部门，
将全力推进。”何庆说，重庆将强化 5项枢纽功
能：服务航空枢纽运营人，形成以枢纽运营人为
主导、其他航司协同参与的发展格局；完善航线
网络，实现欧洲主要经济体客货运航线高频通
达，RCEP成员国首都和重要经济城市客运航线
全面覆盖；加强航空物流体系建设，不断拓展货
源市场，推动建成“通道+枢纽+网络”的现代化
物流运行体系；提升旅客中转效率，优化中转客
货航线网络，推动“干支通、全网联”；优化提升
时刻航权资源，积极争取航权支持，推动江北国
际机场 60架次的增量时刻尽快投入使用，优化
提升时刻资源供给。

此外，重庆还将构建江北国际机场综合交
通体系，高标准完善江北国际机场综合交通体
系，重点构建集城际铁路、城市轨道、长途客运、
出租车、旅游巴士等于一体的综合交通枢纽，发
挥“米”字型高铁网络优势，推进空铁联运，推动
机场与枢纽站场高效互联、与城市中心组团快
速连接、与各种交通方式高效换乘。

重庆国际航空枢纽如何建

重庆加速迈向国际重庆加速迈向国际““枢纽城枢纽城””
44月月99日日，，一架飞机从重庆江北国际机场起飞一架飞机从重庆江北国际机场起飞。。新华社记者新华社记者 黄伟黄伟 摄摄

4月9日，重庆江北国际机场，乘机的旅客进入T3B航站楼。重庆日报记者 龙帆 摄


